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MONZA - Martedi pomeriggio in piazza Cambiaghi sono stati presentati i dettagli del progetto da 4 miliardi di euro

Pedemontana, «the show must go on»

Il via libera ai lavori e previsto per il 2010. L'opera interessera oltre ottanta Comuni
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Sono numeri da capogiro
quelli della Pedemontana, la
superstrada che tagliera in
duela Lombardia e la Brianza
per tentare di risolvere i pro-
blemi di traffico che affligono
Milano e I'hinterland. Si parla
di una tangenziale lunga 155
chilometri con un costo com-
plessivo di4 miliardie 115 mi-
lioni di euro e di un interven-
to che interessera grosso mo-
do 2mila chilometri quadrati
di territorio.

Martedi pomeriggio, nella se-

de monzese della Provincia di
Milano, in pazza Cambiaghi,
i vertici di Autostradapede-
montana lombarda spa, han-
no illustrato i dettagli del pro-
getto. L'iniziativa ¢ stata chia-
mata “Roadshow”. In altre
parole, la societa sta cercando
di spiegare la filosofia dell'in-
tervento a fronte di un mal-
contento diffuso delle Ammi-
nistrazione comunali che sa-
ranno attraversate dalla stra-
da. Per esempio, davanti alla
sempre pill pressante richie-
sta di realizzare il tracciato in
trincea coperta o in galleria,
Fabio Terragni, presidente e
amministratore delegato di
Pedemontana, ha replicato
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cosi: “La trincea coperta, oltre
al fatto che costa di pit, € an-
che meno sicura. Per questo
abbiamo preferitoricorrereal-
la soluzione della trincea sco-
perta”. Fatti due conti, il trac-
ciato sara per il 30 per cento in
trincea scoperta (praticamen-
te tutto il tratto brianzolo), per
il 16 per cento a raso, per il 19

per cento in galleria e per il 14
per cento in trincea coperta. Il
restante 3 per cento sono i
ponti che dovranno attraver-
sate fiumi come il Lambro e
I’Adda. La data d’inizio lavo-
ri annunciata &l 2010, mentre
l'apertura ufficiale al traffico &
stata prevista per il 2015.
“Questo progetto e solido ed
e stato stilato anche un crono-
programma - ha spiegato I'as-
sessore alla Mobilita di Regio-
ne Lombardia, Raffaele Catta-
neo -Sele date non sarannori-
spettate saranno infilitte san-
zioni e in casi estremi & stata
anche prevista la revoca della
concessione”. Tuttavia, cio
che preoccupa maggiormente
ibrianzoli e isindaci degli ol-
tre 80 Comuni interessati &
I'impatto ambientale che que-
sta strada avra sul territorio.
“Cio che perseguiamo - ha ag-

giunto Terragni - ¢ la comple-
ta armonizzazione dell’inter-
vento con l'ambiente e per
questo abbiamo anche incari-
cato un architetto. Per esem-
pio, lungoil tracciato sono sta-
ti previsti dei pedaggi ma per
evitare code abbiamo deciso
di ricorrere all’automazione”.
Convinto della bonta dell’in-
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TRAFFICO
Per limitare
il traffico
saranno introdotti
pedaggi automatici

tervento si & detto anche Car-
lo Valli, presidente della Ca-
mera di Commercio di Mon-
za. “Il traffico ha raggiunto li-
velli terribili - ha commentato
- La Brianza e letteralmemte
prigioniera e questa situazio-
ne sta costando un mucchio di
soldi alle aziende del territo-
rio”. Via libera alla Pedemon-
tana, dunque. “La Brianza &
una realta fortemente urba-
nizzata - ha concluso Gigi
Ponti, assessore provinciale
all’ Attuazione della Provincia
di Monza - Questo progetto
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rappresenta una sfida impor-
tante sul fronte della mobilita
e dell’ambiente”.

Riccardo Rosa

In Brianza per motivi personali, il ministro ha ascoltato le richieste di Anna Maria Frontini

Il sindaco di Barlassina incontra Di Pietro:
«|l tratto della maxi strada va interrato»

Barlassina - Pedemontana dovra essere una risorsa e non
una devastazione del territorio. Il sindaco Anna Maria
Frontini lo ribadisce ancora. E questa volta il primo cittadino
di Barlassina ha avuto I'occasione di ripeterlo davanti al
Ministro alle Infrastrutture Antonio Di Pietro. E’ stato un
incontro non programmato e informale. Trovandosi vicino a
Barlassina per motivi personali, Di Pietro ha accolto la
richiesta di un incontro con la Frontini per discutere della
questione dell'interramento del tratto di Barlassina. Interrare
significa salvaguardare la salute, 'ambiente e la qualita della
vita. Ma significa anche aumentare i costi ed andare in

contro a numerosi problemi di natura tecnica. La vicinanza
alle FiTm, al fiume Seveso e al torrente Certosa va senz’altro
a complicare il progetto. “Parlare con il ministro & stata
un’opportunitd per la nostra citta - spiega il sindaco Frontini
- & importante che ci si renda conto che lautostrada
interrata rappresenta I'unica soluzione per preservare il
nostro paese. Non intendiamo retrocedere e siamo
intenzionati a fare tutto il possibile”. Al ministro sono stati
messi sul piatto i numerosi problemi: primo fra tutti il
passaggio di oltre 70mila veicoli al giorno in una zona ad
elevatissima densita abitativa.
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