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Economia e politica

Manager Fabio
Terragni guida la
Pedemontana spa

Trasporti |l leghista
Roberto Castelli,
sottosegretario

miliardi: costi previsti
per la realizzazione
della strada

miliardi: fondi
gia stanziati
dal governo Prodi

miliardi: fondi
da reperire con debito
& project financing

B L'AZIONARIATO

chilometri: chilometri:
lunghezza opere di viabilia
del tragitto connessa ‘
L
Serravalle 68%

Infesa Sanpaclo 26%

Uni Banca 5%
Bec 1%

Opere e territorio Schieramento politico bipartisan guidato dalla Lega. Ma il problema ¢ trovare i soldi. Il gioco delle lobby

Pedemontana, la sbarra dei Benetton

Il gruppo Autostrade vuole frenare la strada Bergamo-Varese. Ma deve misurarsi con Intesa

DI JACOPO TONDELLI

a societa compie
ventitré anni, il
progetto ne ha
qualcuno in piu.
La Pedemontana Lombar-
da & cosi arrivata a un bi-
vio: o si fa 'autostrada o si
muore, o si connette Ber-
gamo alla Provincia di Va-
rese (e a Mal-
pensa) ades-
so, oppure for-
se sara il caso
di rinunciare
all’ennesima
opera eterna
(e utile) mai re-
alizzata. Negli
uffici dell’auto-
strada control-
lata dalla Ser-
ravalle, a sua
volta controlla-
ta dalla Provin-
cia di Milano
guidata da Fi-
lippo Penati, tutto questo
& chiaro. Intesa Sanpaolo,
ora azionista al 26% di Pe-
demontana e finanziatri-
ce di Penati nella «scala-
ta» a Serravalle, ¢& la gran-
de garante dell'infrastrut-

tura. L'ingresso della ban-
ca milanese, peraltro, ¢ av-
venuto dopo che Autostra-
de per L'Italia ha rinuncia-
to a esercitare il suo dirit-
to di opzione su una quo-
ta del 32% su una un’auto-
strada che, se realizzata, fi-
nira per drenare passaggi
(e pedaggi) dalla A4. 1l tre-
no dell’Expo, pur con tut-
te le incertezze e gli stenti
politici che ne stanno ca-
ratterizzando questa inter-
minabile start-up, & in
ogni caso quello buono
per dotare la Lombardia
di un infrastruttura che at-
traversera il territorio da
300mila imprese e il 10%
Pil.

Tra i padroncini
La Pedemontana é tra
le opere connesse al-
I'Expo. E questo € un dato.
Inoltre il gover-
no «nordista»
costruito sul-
l'asse Berlusco-
ni-Bossi ha un
interesse diret-
to, quasi terri-
toriale, alla co-
struzione della

direttissima

Varese-Berga-

mo. Il progetto

attraversa Ma-

cherio e Arco-

re, i comuni va-

resini dei Gior-

getti, dei Re-
guzzoni e dei Maroni.
Lambisce le loro case, e at-
traversa le loro roccaforti
elettorali che da sempre
agognano infrastrutture.
Un fallimento sull’auto-
strada «leghista» per eccel-
lenza sarebbe difficilmen-
te tamponabile, tanto che
negli ambienti leghisti -
che hanno affidato la parti-
ta al sottosegretario Rober-
to Castelli - si & gia deciso
un ordine di priorita, per
quanto informale: doven-
do scegliere tra la Pede-
montana e la Brebemi (la
direttissima Brescia-Mila-
no) la priorita va senz'al-
tro alla prima. Anche per-
ché, grazie al governo Pro-
di, sono gia stanziati e di-
sponibili 1,25 miliardi di
euro, indispensabili per at-
tingere al credito. Inoltre,
l'opera interessa fortemen-

te Roberto Formigoni e la
Regione Lombardia, ma
anche la Provincia azioni-
sta di Penati, nonché il Co-
mune di Milano che fatica
a riemergere dalla palude
dell’Expo.

Trovare i soldi

Oggi piu che mai, pero,
il problema é trovare i sol-
di. La data di inizio lavori
che la Regione e la Pede-
montana, guidata ora da
Fabio Terragni, hanno
condiviso & marzo 2010.
Come dire domani, date
le complicazioni che han-
no sempre le infrastruttu-

re in Italia, cui va somma-
ta - in questo caso - la fati-
ca di reperire liquidita (ol-
tre 3 miliardi di euro) in
un momento finanziario
quanto mai infelice. Lo
schema su cui si ragiona,
ad oggi, mirerebbe a racco-
gliere 2,6 miliardi con gli
strumenti del credito, e cir-
ca 600 milioni in equity.
Per quanto attiene a que-
sta seconda componente,
la ripartizione avverrebbe
pro quota tra Serravalle
(al momento azionista a
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circa il 68% ma pronta a
cedere un altro 32%) e gli
altri azionisti: Intesa
Sanpaolo, Ubi Banca e
Bec. Proprio la presenza
degli istituti bancari, e di
Intesa Sanpao-

lo in particola-

re, che aveva fi-
nanziato la

«scalata» della

Provincia a Ser-

ravalle, costitu-

isce una «ga-

ranzia» per chi

vuole fare I'au-

tostrada. Per

quanto riguar-

da invece la

parte che sara

finanziata ade-

bito, una re-

cente riunione

tra le parti lombarde, Fran-
co Bassanini per la Cassa
depositi e prestiti e Rober-
to Castelli per il governo
ha consentito di compren-
dere quali sono le varie
ipotesi di finanziamento
agevolato. Particolarmen-
te interessanti, ad esem-
pio, sarebbero le condizio-
ni per attingere ai fondi
Bei e a quelli del rispar-
mio postale, secondo
quanto previsto dall’art.
22 del DL 185 che, tutta-
via, richiede ancora un de-
creto attuativo e un allun-
gamento dei tempio che
difficilmente & compatibi-
le con le scadenze che in
Lombardia si vogliono pro-
vare a rispettare.

Il nodo dei lavori
Entro l'estate dovrebbe
essere pronto il progetto
definitivo, con la definizio-
ne esatta dei costi aggiunti-
vi, mentre procede il lavo-
ro di studio delle compen-
sazioni ambientali e di pro-
poste da fare ai territori in-
teressati. Il costo approssi-
mativamente sara prossi-
mo ai 4,6-4,8 miliardi, che
costituiranno quindi il pe-
rimetro del piano econo-
mico-finanziario da appro-
vare al Cipe. In Pedemon-
tana, non senza un certo
orgoglio, sottolineano che
in poco piu di un anno
hanno assegnato sei bandi
di gara senza un solo ricor-
so. Il primo
slot (il tronco-
ne che com-
prende le tan-
genziali di Co-
mo e Varese ¢
il tratto «occi-

dentale» della
Pedemontana
& gia stato asse-
gnato, con ga-
ra, ad un con-
sorzio com-
prendente Im-
pregilo, Argo,
Astaldi e Pizza-
rotti. Nei pros-
simi mesi si dovrebbe pro-
cedere ad assegnare la par-
te restante: che, tuttavia,
potrebbe essere affidata in
un nuovo contesto norma-
tivo. Nelle pieghe del «mil-
le proroghe», infatti, c'e
l'ipotesi di consentire pro-
cedure «in house» anche
per lavori di ingente valo-
Ie, senza passare per gara.
L’'innovazione legislativa
riguarderebbe sicuramen-
te anche la Pedemontana
e altre infrastrutture. Ren-
dendo piu rapida 'asse-
gnazione dei lavori, ma for-
se anche polarizzando ul-
teriormente le squadre dei
fautori e degli oppositori
di strade dalla storia ormai
pluridecennale.
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