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IiL FIORE ALL’OCCHIELLO

Accanto al nastro d’asfalto
la Via Verde per bici e pedoni
costera 100 milion di euro

QUALITA
Ela pnma volta
chessifaunavera
compensazione

ambientale

ZMILANO —

NA DELLE GRANDI

l l novita della Pedemonta-

na ¢ che accanto al trac-
ciato stradale nascera una gran-
de pista ciclabile, la cui defini-
zione ¢ perfino riduttiva. Un
fmnde parco lungo novanta chi-
ometri, con aree di sosta e di ri-
storo, dove i cittadini potranno
non solo pedalare ma anche
camminare, correre e fare un
flc nic.

1 presidente Fabio Terragni lo
considera il suo fiore all’occhiel-
lo. «Nel progetto, stilato col Po-
litecnico € approvato nell’accor-
do di programma — spiega —,
proponiamo a Regione e Comu-
ni di non dare soldi a pioggia
ger pseudo compensazioni am-

ientali, in realta monetarie,
ma di realizzare una una "gre-
enway", una sorta di grande pi-
sta ciclabile, che in alcuni punt
sara larga fino a 50 metri, su tut-
to I’arco dell’opera. Un aspetto
nuovo che ancora
nessuno ha com-
piuto. Novanta
chilometri  con
partenza dalla pro-
vincia di Varese e
arrivo nella pro-
vincia di Berga-
mo. A cui bisogna

ambientale  nei

cinque parchi re-

gionali e nei dodi-

ci parchi locali o

d’interesse sovra-

comunale che sa-

ranno attraversati

dalla Pedemonta-

na. L’investimen-

to iniziale per que-

sti interventi e per

la "greenway” & di

100 milioni di eu-

ro. Con la possibi-

lita di raddoppiarli».

Una rivincita per Pambiente,
dunque. «Un’opera ambientale
di grandi proporzmm — conti-
nua Terragni —, un’infrastrut-
tura verde di connessione fra
gli ecosistemi e di mobilita dol-
ce. Un’opera che non ha prece-
denti anche nella modalita di af-
frontare le cose, un approccio
che finora le altre infrastrutture
non hanno avuto e che dopo
questo intervento dovranno ave-
re»,

MA NON E TUTTO. «Oltre
alla compensazione ambientale
— aggiunge —, stiamo lavoran-
do anche su altri due aspetti:
sul tema innovazione, cio¢ I’eli-
minazione sulla Pedemontana
delle barriere di esazione, che
non vuol dire eliminare il pe-
daggio, ma raccoglierlo con al-
tre modalita; € pqi stiamo lavo-
rando sul tema dell’energia e ri-
teniamo che questa possa essere
un’autostrada  autosufficiente
dal punto di vista energetico, at-
traverso pannelli solari e siste-
101 di recupero energeticon.
«Stiamo lavorando anche sul
fronte della concezione genera-
le dell’opera — insiste Terragni
—, proprio come opera integra-
ta nel territorio. Cioé cogliamo
Poccasione per fare anche un
po’ di manutenzione straordina-
ria del territorio. Proprio in
quest’area, abbiamo a che fare
con uno sviluppo edilizio mol-
to disordinato, con un tasso di
urbamzzaznone selvaggia, caset-
te, capannoni, centrl commer-
ciali, multisala, magazzini,
show room, tutto accatastato in
modo un po’ casuale. Se sara
possibile, faremo interventi per

PORTARE LOGICA, insom-
ma, laddove regna il caos. «Stia-
mo valutando e ragionando an-
che sull’asfalto fotocatalitico o
su fondi di cemento fotocataliti-
co, le gallerie possono essere di-
pinte con materiali analoghi e
su altri aspetti che

possono aiutarci a

contenere le emis-

sioni. Il tutto con

Iobiettivo di fare

un’opera integrata

di qualita come

dev'essere un’in-

frastruttura auto-

stradale che entre-

ra in funzione nel

2015. Non va con-

cepita sempli-

cemnte come un

nastro d’asfalto

ma come un’opera

integrata e innova-

tiva. Questa e lafi-

losofia che stiamo

cercando di pro-

porre. E finora ci

siamo riusciti, per

esempio in Regio-

ne nell’accordo di

programma & sta-

to approvato que-

sto tema delle ope-

re di compensazione ambienta-
le in modo molto sereno, nessu-
no ha chiesto di avere soldi. I co-
muni ¢i son venuti dietro e in
parte sono molto contenti per-
ché tali opere possono essere po-
tenziate». Un’opera ecososteni-
bile. «A proposito del tema del-
la sostenibilita — spiega Terra-
gni —, abbiamo affidato uno
studio al professor Marco Ponti
del Politecnico, per capire se e
come questa infrastruttura puo
essere integrata con i sistemi di
trasporto e i servizi di trasporto
ubblico mstenu Secon 0 not

isogna int al massimo,
perché qui il 1so o di mobili-
ta sara talmente alto che la con-

trapposizione che ¢ stata fatta fi-
nora tra trasporto pubblico e
trasporto privato non avri pid
senso. Questo territorio & tal-
mente denso di imprese, di inse-
diamenti, di case con una mobi-
litd molto alta che non ¢ pensa-
bile di mettere in competizione
le due cose: ci vogliono P'una e
Paltra cosa.

Cesare Paroli

a%gil:ltgg?; et:ervglnt; mettere un po’ d’ordine».
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