Mar 04/08/2009

AR

Estrafto da pag. 5

Iraccordi delle nuove tratte con Milano

ofomo e Pedemontana Lombarda === Direttissima Milano-Brescia

e Tangenziale esterna Brebemi)
di Milano (TEM) S Autostrade esistenti

Bergam Orio &Q)

g\\\‘@o\ e
Malpensa Xy, WY [TF W2 ] N Raccordo
b &ValTrompia’}@

Castrezzag@ ‘

\Bl:éscia
[+]
5, <

piAth
M

o Cafavagio el S
d .O
Abbiategrasso . Orzinuovi
V. ) (2] .
igevano N . Soncino © Manerhio
o Ghedi
Crema Verolanuova

Le criticita

= Il nuovo network diautostrade lombarde, a
regime dal 2014, puntaasciogliere U'attuale "effetto
imbuto" verso il capoluogo. Restano due e
incognite aperte, da cui si misurera il successo della
nuova rete viabilistica: il nodo di Melzo @, dove

Brebemi e Temsiincroceranno, all'imbocco della

viabilita ordinaria verso Milano assicurata datle Sp
Cassanese e Rivoltana. E la Pedemontana all’altezza
diBovisio Masciago @, dove laingolfatissima ex 5SS
35 Milano-Meda scende verso la Metropoli. La
nuova arteria devierail traffico su Bergamo.

Cosi Milano si prepara
contro '«effetto imbuto»

Marco Alfieri
MILANO

=ss Almeno inteoria, non cisard
la sindrome Passante di Mestre.
Nessunrischiobis chelenuovein-
frastrutture in cantiere al primo
grande esodo facciano cilecca,
bloccando in coda migliaia di va-
canzieri. Ma & chiaro che dopo il
weekend orribile del 1° agosto, la
campana rischia di suonare an-
che perlafutura viabilita lombar-
da. Riusciranno le nuove arterie,
da completare entro il 2015 finan-
ziamentipermettendo, ascioglie-
rei tanti colli di bottiglia che ogni
giorno rallentano merci e perso-
ne sulle strade di Lombardia?
Ineffetti il trittico delle grandi
arterie di mobilita (Brebemi, Pe-
demontana e Tem), ha proprio
Fobiettivodisgrondarel’ipercon-
centrazione di traffico addensa-
tosullametropoli, figlio della vec-
chia mobilita a raggera costruita
sull’asse nord -sud, per cuisie co-
stretti comunque a convergere
sul "budello” milanese anche so-
lo per lattraversamento est-
ovest dellaregione. Secondoical-
coli del Politecnico di Milano, le
tre grandi strozzature viabilisti-
che dovrebbero finalmente scio-
gliersi con il nuovo network au-
tostradale aregime. In particola-

re,I'imbuto A4-A8/Ag che corre
da Agrate (I'ingresso a Milano
della Venezia) alla biforcazione
verso Torino, i Laghi e la Svizze-
ra, sard decongestionato dalla
Pedemontana: a regime, nel
2014,25mila veicoliin menosulla
Ageismilasulla A8.
Lanuovaarteria viaggerainfat-
ti per 87 chilometri da Cassano
Magnago (VA) aBrembate (BG),
per un costo di 4,6 miliardi e un
traffico stimato di circa 3s50mila
veicoli/giorno, a cui va aggiunto
un lavoro efficace di bisturi che
coinvolgeraulteriori7o chilome-
tridiviabilita ordinaria, necessari
afluidificaregli svincoli autostra-
dali senza trasferire sul territorio
il maggior carico di traffico. Val-
ga per tutti il tappo della ex SS35
Milano-Meda, che & 'unicadiret-
trice che oggi succhia pendolari
su Milano da praticamente tutto
il comasco, il lecchese e la Brian-
za. ConPedemontana questo flus-
so trovera a Bovisio Masciago
una specie di canale scolmatoio
che deviera su Bergamo tutto
queltraffico non diretto a Milano
ogegi costrettoafarlo.
IIsecondocollo,latremendagi-
mcana Milano-Bergamo, & stato
almeno in parte risolto con la
quarta corsia dell’A4, che a sua

voltatroveraunulteriore allegge-
rimento conBrebemi, la direttissi-
ma Milano-Brescia. Anche il ter-
zoimbuto, cioé 'intasamentotan-
genziale verso est avranella Tem
(Tangenziale est esterna), alme-
no in teoria, una sua soluzione: 34
chilometri da Cerro al Lambro a
Agrate Brianza per un carico di
6smila veicoli/giorno e un costo
finale di 1,5 miliardi coperti in
project financing. Tuttavia non
mancano alcuni nodi spinosi. Ba-
stidire che la convenzione firma-
ta tra Cal e la societa di progetto
prevede la realizzazione tassati-
va del cosiddetto arco Tem, la
porzione (4,5 chilometri) del nuo-
votragitto sullaquale dovrainne-
starsi Brebemi.  rischio, infatti, &
che la direttissima faccia viaggia-
remerci e pendolari fino alle por-
te di Milano ma che poi s'incarti
all'innesto con la viabilita ordina-
ria.Per questol'arcodovraessere
ultimatonel girodi due anni,in an-
ticipo rispetto al completamento
diTem(2014). Masoprattutto, do-
vra essere a incastro col sistema
Brebemi. Che & esattamente later-
zagamba del futuro network via-
bilistico: 62 chilometridaMelzoa
Brescia est che faranno viaggiare
Gomila veicoli/giorno per 1,6 mi-
liardidieurodiinvestimenticom- ;

plessivi3s8diequityilrestoade- '
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bito). Consegnadei cantieri, appe-
naaperti: metazoi2.

Anche qui, pero, saralaconcor-
renzaconl’A4 (drenerail5o% del
suotrafficoattuale) e 'accesso al-
la metropoli il misuratore della
bonta di Brebemi. Non ¢ sconta-
to. Perché la direttissima finira a
Melzo, all'incrocio con la futura
Tem,dadove partelaSp103 Cas-
sanese. Mentreun po’ pitigili, a Li-
scate, sempre all'incrocio con
Tem, parte laSp14 Rivoltana. Os-
siaduearterie oggi congestionate
(somila veicoli/giorno) che con

LASTRATEGIA

Conletre autostrade Tem,
Brebemi, Pedemontana
sipunta a creare corridoi

di attraversamento est-ovest
esterni alla metropoli

la nuova autostrada rischiano il
collasso. Per questo Brebemi do-
vraper forzariqualificarle.

Nel progetto, diventeranno
delle vere autostrade urbane con
una investimento di 250 milioni.
In particolare, per aumentare la
capacitadi deflusso verranno eli-
minate tutte le intersezioni a ra-
$0, sostituite con sette svincoli a
duelivellie7,9 chilometridicom-
planari. Insomma, almeno nei pia-
ni, una rete viabilistica diversa
dal sistema del Passante, che hail
pregiodibipassarel'imbutodi Ve-
nezia/Mestre ma poi di ributtare
tutto il traffico verso I'Est Europa
sulle stesse due corsie. Lamobili-
talombarda, invece, € pervasivae
satura quotidianamente somila
chilometri di rete. Il suo proble-
ma, paradossalmente, nonétanto
il 1°agosto, ma tutti gli altri giorni
dell'anno in cui si spostano 9 mi-
lioni di abitanti e un terzo delle
merciche attraversanoil Paese.
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