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[ LOPERA CHE DIVIDE ]

«Tangenziale di Como, c’e la soluzioney

Il presidente della Pedemontana, Terragni: «Va bene una sola galleria, cosi si riducono i costi»

COMO Mentre i politici si divi-
dono sulla tangenziale di Como
(trc;i)po cara, rifare il tracciato,
stralciare il secondo lotto), un
super tecnico spiega che la so-
luzione c’é per non perdere I'o-
pera. Fabio Terragni, presidente
della societd Pedemontana, la
propone cosi: «Non & pronto un
progetto definitivo, in quanto la
decisione non & ancora confer-
mata e la revisione di un proget-
to definitivo di questa comples-
sita richiede tempo ed investi-
menti, ma a partire dal proget-
to definitivo esistente la trasfor-
mazione ad una sola canna pud
essere rapida: il tracciato gia in-
dagato vale per entrambe le so-
luzioni cosi come la tipologia di
galleria stradale e soprattutto il
metodo di realizzazione». «Pos-
so comunque garantire - afferma
Terragni - che se il Cipe appro-
vasse tale soluzione e reperisse
le risorse necessarie alla sua rea-
lizzazione, 'avvio dei cantieri
potrebbe essere contestuale a
quello del lotto 1».

Roncoroni apagina 9

«Una galleria basta
e costa 500 milioni»

1l presidente di Pedemontana: in futuro si puo raddoppiare
«Se finanziata, i lavori possono partire gia con il primo lotto»

L™ Con un via libera del Governo e con i
soldi necessari, il secondo lotto "dimezza-
to" (cioé con una sola galleria a due corsie,
una per senso di marcia) potrebbe partire con-
temporanemente al primo. A marzo. Lo so-
stiene Fabio Terragni, presidente e ammini-
stratore delegato della societa Pedemontana.

Conferma che ¢ pronto il progetto con I'i-

otesi di realizzare il secondo lotto in gal-
eria a una sola canna?

Non & pronto un progetto definitivo della so-

luzione a una sola canna, in quanto la deci-
sione non & ancora confermata e la revisione
di un progetto definitivo di questa comples-
sita ricijede tempo ed investimenti, ma a par-
tire dal progetto definitivo esistente la trasfor-
mazione ad una sola canna pud essere rapi-
da, anche perché il tracciato gia indagato va-
le per entrambe le soluzioni cosi come la ti-
po?ogia di galleria stradale e soprattutto il me-
todo di realizzazione, mentre devono essere
rivisti impianti ed uscite di sicurezza. Pos-
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so comunque garantire che se il Cipe appro-
vasse tale soluzione e reperisse le risorse ne-
cessarie alla sua realizzazione, 'avvio dei can-
tieri potrebbe essere contestuale a quello del
lotto 1.

A quanto ammonta il costo?

11 costo della realizzazione di una sola can-
na a doppia direzione dovrebbe attestarsi at-
torno ai 500 milioni di euro. Non ¢ la meta
della soluzione a due canne (860 milioni com-
plessivi) perché la realizzazione di una sola
galleria che possa accogliere le due opposte
direzioni di marcia richiede la realizzazione
di impianti per la ventilazione e la sicurezza
pit complessi di quelli necessari per le due
gallerie. Solo per fare un esempio, in caso di
incidente se ci sono due canne la via d’u-
scita & la seconda canna, mentre nel caso ce
ne sia una sola & necessario realizzare vie
di fuga autonome.

Gi sono criticita realizzative?
Considerato il livello di approfondimento
raggiunto dal progetto definitivo e dagli stu-
di che ’hanno accompagnato piti che di cri-
ticitd, parlerei di attenzioni. Lambiente geo-
logico in cui si opera & obiettivamente com-
plesso e richiede soluzioni ingegneristiche
Earticolari per la realizzazione e I'impermea-

ilizzazione della galleria, ma come dimo-
strato dal progetto definitivo questo si tradu-
ce non nell'impossibilita di realizzare I'o-
pera o nell’evidenza di rischi ambientali,
quanto nell'indicazione delle soluzioni tec-
niche che possano garantire la qualita e com-
patibilita dell’intervento.
In sostanza, l'unica vera criticita & quella del
costo e dei tempi necessari alla realizzazio-
ne dell’opera.

Per quanto riguarda i flussi di traffico, la

galleria a una sola canna & compatibile?
Gli studi di traffico prevedono che al 2015 1a
tangenziale di Como sara utilizzata quotidia-
namente da 58.000 veicoli/giorno lungo il
lotto 1 e da 37.000 lungo il lotto 2. Con que-
sti numeri, ed anche prevedendone il nor-
male incremento nel tempo, la canna singo-
la & trafficata ma sufficiente. Una condizio-
ne comunque nettamente migliore rispetto
al percorso attuale e alla maggior parte del-
le strade lombarde.

Ma se si realizza oggi una sola canna, di-

venta impossibile aggiungere la seconda

se in futuro il traffico sale oltre le aspetta-

tive?
Non & assolutamente impossibile. I proget-
to potrebbe addirittura prevedere sin d’ora la
realizzazione della seconda canna in un se-
condo momento, in modo da non trovarsi
magari a rifare parte di quanto realizzato po-
chi anni prima, come abbiamo visto accade-
re sin troppe volte.

E da escludere che ci possano essere, in

fase realizzativa, ulteriori incrementi di

costo?

Parlando di una galleria di 7 km dentro una
montagna nessuno puo garantire che nel cor-
so dello scavo non si incontrino situazioni
che richiedano soluzioni ingegneristiche par-

ticolari e piti costose, ma mi sento di affer-
mare che il livello di approfondimento rag-
giunto dal definitivo dovrebbe garantire tran-
quillita sulla tenuta dei costi. Solo con il pro-
getto esecutivo, e con le ulteriori indagini a
questo collegate, potremo pero certificare il
costo.

Varese-Como-Lecco: nel tracciato noto,

il secondo lotto é parte integrante. C'é¢ una

ipotesi alternativa?
Per il collegamento Como-Lecco sono stati
analizzati in via preliminare diversi traccia-
ti. Alcuni partono dal terminale del lotto 2,
altri dal lotto 1 ed altri ancora seguono per-
corsi completamente diversi. Ad oggi, e E.no
a che non sia il Cipe a dare indicazioni diver-
se, 'unico tracciato sviluppato progettual-
mente & quello che dalla fine del lotto 2 rag-
giunge la SS36. Inutile parlare di tracciati a%
ternativi, con l'unica certezza di sollevare
aspettative o timori, sino a quando non sara
certa la sorte del lotto 2.

Sono stati quantificati i costi della Vare-

se-Como-Lecco?
Sono stati quantificati i costi per il collega-
mento Varese-Como e per il collegamento
Como-Lecco a carattere autostradale (2 cor-
sie per senso di marcia). Ovviamente, se il
secondo lotto della tangenziale dovesse es-
sere realizzato ad una sola canna anche la
prosecuzione verso Lecco dovrebbe essere
ridimensionata, con sensibile riduzione del-
I'importo stimato. Non & possibile quantifi-
care un costo perché non c’¢ un tracciato de-
finito.

Gisella Roncoroni

LLASCHEDAY

Hl secondo lotto

Si sviluppa per 6.5 chilometri, inizia in cor-
rispondenza dello svincolo di Acquanegra
per terminare con l'interconnessione alla
statale 342 “Briantea”, a sud del centro di
Albese con Cassano. E composto da tre gal-
lerie e i costi sono lievitati dai 477 milioni del
progetto preliminare agli 859 di quello defi-
nitivo. Al momento non é finanziato e la Re-
gione ha chiesto lo stralcio. il presidente
della Provincia Carioni, ha lanciato Iipote-
si di realizzarlo con le gallerie a una sola
canna (una corsia per senso di marcia, pii
corsia d'emergenza): secondo lo studio di
Pedemontana questa soluzione costereb-
be circa 500 milioni di euro e non presen-
terebbe criticita in fase realizzativa

in Provincia e in Comune

La commissione territorio ha deciso all'u-
nanimita (presidenti il capogruppo del Pd!
Serafino Grassi, quello della Lega Giorda-
no Minotti e la deputata Chiara Braga per
it Pd) di contestare l'ipotesi di «differimen-
tow, di chiedere il rispetto degli accordi del
1999 (si parfava di galleria intera) e di esse-
re disponibile a valutare in subordine altre
ipotesi progettuali, ma non di tracciato. In
Comune la Lega presentera un documen-
to con gli stessi contenuti chiedendo a tut-
te le forze politiche di sottoscriverlo
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UNA O DUE
GALLERIE?

Il dilemma & questo: dimezzare il
numero di canne o cambiare il trac-
ciato? Lunica certezza é che il co-
sto del secondo lotto della tangen-
ziale deve scendere a 500 milioni di
euro. Qui sopra: il percorso dell'au-
tostrada Pedemontana, da Varese
a Bergamo via Como, con le due
tangenaziali di Varese e Como

FABIO TERRAGNI

I flussi

di

traffico
sono

compatibili:
37mila auto
al giorno

Argomento:  FABIO TERRAGNI

Pag.




