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Approvato il progetto: si comincia da Cassano Magnago, come 100 anni fa la Milano-Laghi

Pedemontana, ok definitivo

Lavori al via nel 2009 - Terragni: «Un percorso che parte dal basso»

. La storia si ripete. Cento anni
dopo il progetto e il cantiere della
prima autostrada italiana, la Mila-
no Laghi, sard ancora una volta
Cassano Magnago ad ospitare i pri-
mi scavi per la realizzazione della
Pedemontana.

Da qui parte il cammino di
un’infrastruttura che, nelle inten-
zioni dei vertici dellasocieta con-
cessionaria, diventera operativa
intempo per I'|STEENE. Il proget-
to definitivo & stato depositato
nei giorni scorsi, ora si attende il
via libera della Conferenza dei
Servizie poil’ok del @{if2: i cantie-
ri, secondo le recenti dichiarazio-
ni pubbliche del presidente della
Regione Lombardia, Roberto For-
migoni, dovrebbero essere inau-
gurati entrol’anno.

Le criticita legate all’impatto sul
territorio dell'infrastruttura, che
attraversera sei province densa-
mente urbanizzate, numerosi bo-
schied aree verdi, restano. Il presi-
dente di Pedemontana lombarda,
IFYeMESTEEn, difende perd il me-
todo adottato in questi mesi per la
ricercadel consenso: «<Eun proget-
to - spiega - che parte dal basso».

Servizi » pagine 15-17

INFRASTRUTTURE

LE OPERE IN ARRIVO

1l convegno. Venerdi la presentazione
ufficiale del dossier definitivo
dell’'autostrada lombarda

986

Roadshow. Per avviare il tracciato sono serviti quasi
mille incontri, assemblee pubbliche, presentazioni

Pedemontana riparte dalla storia

Cantieri al via entro I'anno a Cassano Magnago, dove 100 anni fa prendeva corpo la Milano-Laghi

87 L’ingegnere PieroPuri- Magnago a ospitare il pri-
, , celli,contedi Lomnago,im-  mo colpodibadile che dara
Nastro d'asfalto. L'autostrada piegd quindici mesi, il"la"aicantieridiun’auto-

sara lunga complessivamente
87 chilometri

Il territorio. Sei, compresa
Monza e Brianza, le province
attraversate

PAGINA A CURA DI
Matteo Meneghello

dall'ideaal cantiere, per re-
alizzare la prima strada a
pedaggio d’Italia.

Era l'autostrada dei La-
ghi, progettata nel 1909, il
cui primo cantiere fu aper-
to a Cassano Magnago, in
provincia di Varese. Cento
anni dopo, sara ancora una
volta il terreno di Cassano

strada destinata arivoluzio-
nare la viabilita lombarda:
laPedemontana.

La conferma del "ti-
ming" arriva direttamente
dal presidente della Regio-
ne Lombardia Roberto For-
migoni, che in questi gior-
ni, in piu di un’occasione,
ha annunciato l'apertura
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It tracciato

Altermine dei lavorila
Pedemontanalombarda
colleghera 6 province
(Bergamo, Lecco, Monzae
Brianza, Milano, Comoe
Varese),inunterritorio
abitatoda circa 4 milioni
di persone dove operano
oltre 300milaimprese che
esprimonoil 10 per cento
del Prodottointerno lordo
nazionale

Degli 87 chilometri di
autostrada, poco meno di
venti,daMedaa
Vimercate, sarannoatre
corsie per senso dimarcia,
mentre le altre tratte
((EBusto ArsiziohiLE!

VARESE -
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Miano
Malpensa
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' LECCO

Milgma i
LR K

BERGAMO

Orlo
o Serlo

Meda, e da Vimercate
allaA4, oltrealle
tangenzialidi Comoe
Varese) saranno adue
corsie per senso di marcia

dei cantieri di Pedemonta-
na «adicembre diquest’an-
no». Un’affermazione im-
pegnativa, considerando
cheliter di programmazio-
nedell’opera,dasempre,in-
dicaneiprimimesidel zo10
(marzo-aprile) la data pro-
babile per 'avvio dei lavori
di realizzazione dell’infra-
struttura. Un vero colpo
d’acceleratore sulla tabella
dimarcia.

Rispetto all’impresa del
conte Puricelli, pero, I'iter
di questa infrastruttura,
che attraverserale provin-
cediMilano, Bergamo, Va-
rese, Como, Lecco e lafutu-
ra provincia di Monza e
Brianza, per 87 chilometri,
& stato decisamente pil
travagliato.

Evocata da decenni (i
primi progetti relativi
alloperarisalgono addirit-
tura agli anni Sessanta) la
Pedemontana non & mai
riuscita a decollare, frena-
tadalla mancanza dirisor-
se economiche e, soprat-
tutto, dalle numerose diffi-
colta realizzative (attra-
versa un territorio densa-
mente urbanizzato).

Negli ultimi anni, perd,
complice il cambio di pas-
sorappresentato dallacre-
azione di @B (Concessio-
ni autostradali lombarde,
élasocietacontrollata pa-
riteticamente da Anas e

LASTRADA

Saranno 87 km di autostrada
pilt 70 di viabilita connessa

Regione Lombardia che
ha prerogative di sogget-
to concedente e aggiudica-
tore),lamacchinasiémes-
sain moto.

Pedemontana Lombar-
da, la societa concessiona-
ria presieduta e guidata da
IESBMETEDY, harispetta-
to nel 2008 tutte le scaden-
ze: firma della convenzio-
ne, approvazione da parte
del @R (¢ il Comitato in-
terministeriale per la pro-
grammazione economi-
ca), registrazione da parte
dellaCorte deiConti, aggiu-
dicazione provvisoria del-
lagaraperil contraente ge-
nerale (relativa alle tangen-
ziali di Como e di Varese e
della tratta A, da Cassano
Magnago a Lomazzo), ag-
giudicazione della gara per
il progetto definitivo e rea-
lizzazione dello stesso.

Il progetto definitivo &
stato depositato una deci-
na di giorni fa. Ora, dopo i
controlli tecnicielavalida-
zione del piano finanziario,
resta solo la Conferenza
dei Servizi e un ultimo pas-
saggio al Cipe. Da li in poi
potranno essere ufficial-
mente avviati i lavori, pri-
ma conle opere di pre-can-
tierizzazione, poiconican-
tieriveri e propri.

Degli 87 chilometridiau-
tostrada, poco meno di 20,
da Meda a Vimercate, sa-

ILTRAFFICO

[N

Previsto un carico veicolare
di 60mila auto al giorno

ranno a tre corsie per sen-
so di marcia, mentre le al-
tre tratte (da STERY:NSEAR
finoaMeda, e da Vimerca-
te alla A4, oltre alle tangen-
zialidi Como e Varese) sa-
ranno a due corsie persen-
so di marcia.

Lasocietaprevededirea-
lizzare, inoltre, un’autostra-
da senza caselli e barriere:
portali elettronici lungo le
rampe in entrata e in usci-
ta, chericonoscerannoite-
lepass e, in caso di assenza
del dispositivo, leggeran-
nolatargainmodo dapaga-
re il pedaggio via cellulare,
via internet o nelle aree di
servizio.Iltraguardo finale
¢ proiettato al 2015, giusto
intempo per'inaugurazio-
ne dell’Expo milanese: se-
condo le previsioni dei re-
sponsabili della societa
concessionaria, in quella
data l'autostrada potra es-
sere aperta al traffico.

"3 RIPRODUZIONE RISERVATA

ILTERRITORIOC

N

L’area di territorio utilizzato
si estende per 2mila kmq
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INTERVISTA

Fabio Terragni

«Progetto nato dal basso,

coinvolgendo le comunita»

PRESIDENTE
PEDEMONTANA

Lamediazione. «Abbiamo
lavorato per cercare

"di migliorare i disegni
del tracciato, cercando
direnderloilmeno
impattante possibile»

MILANG

Fabio Terragnié fieroso-
prattutto del metodo. Lo stes-
sometodo che, nell'ultimo pe-
riodo, lohaportatoa collezio-
nare un migliaio di confronti
in assemblee pubbliche per
spiegare, argomentare, fare
accettare  un’autostrada.
Un’opera che, per molti, re-
sterd un cumulo di asfalto e
cemento armato a pochi pas-
sidacasa.

Presidente, dopo mesi di
lavoro, Pedemontana ha
scollinato: ora dovete stare
soloattentianon cadere du-
rante la discesa.

Irischisono ancoranume-
rosi. Ma siamo soddisfatti
del lavoro svolto fino a oggi.
In questi mesi abbiamo af-
frontato un defatigante lavo-
ro diplomatico: quasi mille
incontri pubblici, assem-
blee, consigli comunali aper-
ti. Nel dettaglio: 337 incontri
istituzionali, 623 confronti
tecnici, 26 assemblee pubbli-
che.Ilrisultato sonouna ven-
tina di varianti al progetto
preliminare. Approvate, lo
sottolineo, all’'unanimita da-
gli organismi competenti: si
tratta di 27 dossier, ogni dos-
sier riguarda un punto del
progetto ben distinto, e cia-
scun punto coinvolge varie
amministrazioni comunali.

Unadelle criticitamaggio-
ri & stata quella legata alla
trattaB2,daLentate sul Seve-
so a Bovisio Masciago.

L’area di Seveso € da sem-
pre critica, a causa del sedime
stradale, contaminato dall’in-
cidente degli anni Settanta.
Abbiamo cercato di privilegia-

re soluzioni che movimentas-
seromenoterra possibile. Ab-
biamo quindiscartato lagalle-
riaprofonda, previstadal pro-
getto preliminare, per proble-
mi di cantierabilita.

1l tracciato & corrisponden-
tea quello dell’attuale Milano-
Meda, ed era stato approvato
nel 2002, a maggioranza, dalla
Conferenza dei Comuni inte-
ressati. Lapropostarelativaal-
lacosiddetta"B2veloce", avan-
zata da alcuni comitati, non &
stata presa in considerazione
perilrifiuto dei Comuni di Me-
da e Seregno, oggi esclusi dal
tracciato, oltre che per ragioni
tecniche.

Quali sono le altre critici-
ta affrontate dal progetto
definitivo?

Abbiamo lavorato allo
svincolo di Osio Sotto-Agra-
te, cercando di migliorare il
disegno, per renderlo meno
impattante. Ad Arcore cihan-
no chiesto di mettere un trat-
toingalleria profonda: abbia-
mo mediato con una soluzio-
neintermediaintrincea. A Vi-
mercate abbiamo fatto sce-
gliere al Comune le soluzioni
preferite.

Ora si passa alla Confe-
renza dei servizi. C’¢ anco-
raspazio per modifiche?

Nel progetto definitivo,
sullabase diuna prescrizione
del Cipe, sollecitata dal Co-
mune di Lomazzo, l'interse-
zione con la Ag, passa sotto
l'autostrada, anziché sopra
come nel progetto prelimina-
re. L'impatto visivo in questo

modo € minore, ma il consu- 3

moditerritoriodelboscodel-
la Moronera, gia penalizzato
dall'infrastruttura, & maggio-
re. Pare ora che Lomazzo ab-
bia cambiato idea ed & possi-
bile che ci facciano nuova-
mente modificare il progetto.

JRIPRODUZIGHE RISERVATA

7%

Ritorno economico. Per il numero uno di Serravalle
serve un aumento, con un rendimento a doppia cifra

L’attendismo. A frenare
i partner aziendali sono spesso
le incertezze sul termine dei lavori

«Chi utilizza le strade Vpaghj di pit

rispetto a chi sceglie la ferrovia»

Damiano Di Simine
PRESIDENTE LEGAMBIENTE LOMBARDIA

Lo studio. La parte occidentale
dell'anello attorno a Milano gestisce
un traffico maggiore rispetto al lato Est

L obiettivo. Cantieri a luglio
per il collegamento autostradale diretto
Brescia-Bergamo-Milano

«Per coinvolgere i privati
OCCOITONoO pill garanzie»

Il presidente di Serravalle chiede chiarezza su tempi e costi

Al vertice. Giampio Bracchi,
presidente di Serravalle

PEDEMONTANA
u§tame pariardo
eon Gavie, Atlantia

pammes o Strabag: cruciale

un secio {ndusirialen
EATLANIO
Matteo Meneghello

Lavorare per inserire la
Pedemontananelle Ten, le re-
tiditrasporto europeo. Utiliz-
zare per i prestiti le risorse del
risparmio postale gestite dalla
Ol (Cassa depositi e presti-
ti). Puntare su strumentiinno-
vativi, comela cartolarizzazio-
nedei finanziamentialle infra-
strutture. Queste le tre strade
indicate da Giampio Bracchi,
presidente di Serravalle (&
l'azionista di maggioranza di
Pedemontana) per rilanciare
gliinvestimentiin grandiope-
reviariein Lombardiae per so-
stenere il piano finanziario
della stessa Pedemontana il
cui ammontare, secondo le
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piu recenti indicazioni degli
addetti ai lavori, superera ab-
bondantemente i s miliardi.
Presidente,datempo Ser-
ravalle ¢ al lavoro per dare

unnuovo.assettoal capitale
diPedemontana: ache pun-
tosiamo?

Inquestianni Serravalle si
& fatta carico della totalitd
dell’'opera, rilevando il 100%
del capitale, ottenendo la
concessione e sviluppando
il progetto definitivo. A que-
sto punto dobbiamo dotarci
delle migliori energie finan-
ziarie e industriali. Il primo
obiettivo & stato ottenuto,
coinvolgendo Biis, |8f} e le
B, che deterranno, insie-
me, il 32 per cento. Ora serve
unaltro azionista, preferibil-
mente industriale: stiamo
dialogando conil gruppo €8
Wl con laustriaca Strabag,
con la stessa EXIETGE, che
era uscita dal capitale, ma
che ha un’opzione per rien-
trare. L'obiettivo & che un’al-
tra cordata si divida un altro
terzo del capitale.

Inquesti mesi, pero,losce-
nario & cambiato e trovare
aziende disposte a investire
ésempre piu difficile.

Evero, i costruttori spagno-
li che si interessavano alle ini-
ziative italiane, per esempio,
orasono molto meno presenti.

a lungo termine del risparmio
postale, gestite daila @flE: le
nuove norme prevedono che
possano essere utilizzate per fi-
nanziarie opere di interesse
pubblico. Infine, si potrebbe
pensare alla cartolarizzazione
dei crediti delle grandi infra-
strutture. Il valore delle opere
future inLombardia e Veneto &
stimato in 15 miliardi: si potreb-
be dividere i crediti relativi ad
alcune di queste opere in tran-
che, cedendola parte piu sicura
ainvestitoriistituzionali.

Unasoluzione che puo ap-
parire intempestiva, vista la
crisi di fiducia nei confronti
della finanza "evoluta",

C’¢ sfiducia, ma la finanza
per gli interventi di interesse
pubblico non pué rinunciare
allaricercadisoluzioni aggior-
nate.Il problema ¢ indirizzare
ilrisparmio delle famiglie ver-
soformule che aiutino laripre-
sa, appetibilie sicure.

O RIPRODUZIONE RISERVATA

CRAUTRAAUTOSTRADA

«

Brebemi, accordo coi costruttori
Espropri per sette milionidimg .

)

Complessivamente, Brebemi
saralunga 62,1chilometri. La
realizzazione

Bruxelles,acausadiuna .
procedura d’infrazione relativa
al progetto.

Per gli investitori finanziari ) ggggllz%INsTPEA Supgrato,q uestoostacolo, dell'infrastruttura comportera
esteri, poi, il contesto italiano i L grazieall'ok delcommissario  anche larisistemazione di
non sempre pare offrire ade- o europeo Charles McCrevy, alcune strade secondarie,
guate garanzie dal punto divi-  Cantierientro Uestate. Piter per la realizzazione come la Cassaneseela
sta dei tempi , dei costi e della Secondoilverticedella dell’'opera siémessoin moto. Rlvo.ltana, che avranno guattro
stabilitanormativa. Bisognala- societa concedente, i lavori Nel!e prossime settimane la corsie e saranno prive di
vorare, inoltre, sui rendimen-  Potrannoessereinaugurati societa dara il via alla semafori.
ti. Oggi, il ritorno economico gié nel mesediiuglic procedurp (cqntestqta da M. Me.
su Pedemontana & di circa il 7 di quest'anno numeros1 agncplton del!e zone © RIPRODUZIONE RISERVATA
per cento. Ora che & stato ap-  [(CI.L210 coinvolte) degli espropri.
provato il progetto definitivo, - — Secondoi primi calcoli, sono
& opportuno riconsiderare i It congelamen_to europeoé 747 iterreni chg d_ovranno
rendimenti: i rischi e la com-  Solounbruttoricordo. Coniil essere espropriati, peruna
plessita dell'opera giustifiche-  VialiberadellaConferenzadei  superficie complessiva di
rebbero almeno un ritorno a  S€Tvizie, soprattutto,conla  quasi7milionidimetri
doppia cifra. firma preliminare delcontratto quadrati. Cinque le province

Una volta risolto il pro- comlgonsomo dicostruttori  coinvolte, quarantatré i
blema degli azionisti, resta Bbm @ compostodalmpresa  Comuniinteressati: al
perddaassicurareunaquo-  Pizzarotti&C.Spaedal territorio di Bergamo saranno
ta importante di debito: si ) "sottratti" 3,620 milioni di
parladi2,5 miliardi. m}i;ilmmm),anche Breb‘e[m metn.qugqran, Brescia

Gi aspe’ttiamo ovviamente sta 1rr]I?occando con decisione contri b‘u1ra con 2,126 milioni.
unimpegno dagli, istituti ﬁnan-' 1! rettilineoversoiltraguardo  Pill h‘mltato, macomunque
Ziari azionisti. Per le risorse ri- ﬁnalg, rappresentato dalla cons]stgntg.l impattoin )

Lo . cantierizzazionedell’opera. Un  provincia di Milano: siparladi_
manent, abbiamo diverse alter'. via libera ai cantieri cheil espropri per1,136 milioni di
native. La Banca europeadegli b oidante della societs metri quadrati. Il territorio di
investimenti (Bei), per esem- o cessionaria, Francesco Cremona sara interessato per
pio, finanzieraleretiTen:Pede-  patyoni hafissatonelmesedi  una porzione di100milama,
montana non ne faparte, maci yoiq di quest'anno. mentre nel Lodigiano solo it
sonopossibilitadifarlarientra- o mesifa, la "pratica Comune di Comazzosara
;i’}?ﬁég‘;;’;igg‘g{:ﬁ; Sllfs(:?lgl Brebemi*erabloccataa coinvolto nella procedura.
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LACINTURA URBANA

Nuovi svincoli e quarta corsia
nel futuro di Tangenziale Ovest

CTAAKD

Destini diversi. Mentre per la
tangenziale est esternal gt
deilavori é fissato peril 2011
(eilcompletamento nel2014),
latangenziale ovest esterna, di
cuisiipotizzavala
realizzazione gia negli anni
Novanta, nonsifara. In
compenso, il tracciato attuale
verra adeguato e potenziato
conl'aggiuntadiuna quarta
corsia.

Secondoi dati elaborati dal
Centrostudi Pim e oggetto di
unincontrotecnicoin
Provincia di Milano, oggi il
maggior flusso di veicoliinun
giornoferiale siverifica
propriosullatangenziale
ovest: finoa 175mila passaggi,
controi170 dellaest. Di questi,
come sottolinea Luciano
Minotti, direttore centrale
trasporti e viabilita della
Provincia di Milano «nelle ore
dipuntasoloil25%édi
transito, peril resto é dovutoa

resto dell’area metropolitana»

precisa Minotti.
Non sara trascurata nemmeno
lalineadi cintura pili esterna,
quella che nel 1997 giasi
ipotizzava diventasse una
nuovatangenziale ovest.
Dopoil potenziamentodella
tratta Magenta-tangenziale
ovest, sistaragionandosuun
adeguamento dellatratta
Abbiategrasso-Binasco.
Aquel puntomancherasoloil
tragitto Binasco-Melegnano
percompletare lo spicchio
compresotra '’A4 verso
Torinoe 'Al.

M.Pri.

+3 RIPRODUZIONE RISERVATA

INMONTAGNA

Alta Valtellina e alta Engadina
sognano un tunnel per unirsi

cheleacque deltorrente Spoel
sigettano nell’Inn e non nel Po.

progetto - spiega - é un’areadi
grande pregio ambientale:

spostamenti intorno alla citta. Dunque, Livigno (unmitionedi  j| cammino peril tunnel
In prospettiva, questo significa BIINL?\’/\}CG?\,O presenzeturistichelanno)da  atuttoin salita.
che anche una volta completati un lato, Samedan, Sankt Moritz AM.
igrandiinterventidi e Pontresina (garantirebbero un | RPRODUZONE REERVATA
collegamentoqualila La proposta. Livignovuole aeroporto privato, uncasind e la
Pedemontana, la Brebemiela costruire una galleria di Ferrovia Retica) dall’altro.
Tem, iltrafficosulledue pochi chilometri, aprendo Insieme potrebbero contare su
tangenziali esistenti non si una“via" direttaverso 350 kmdi piste da scid’inverno
ridurra piti ditanto. Piuttosto Samedan, Sankt Moritz, £1.200 km di sentieri per bikers
le due_ar'tene si ) Pontresina inestate.
“specializzeranno” ancora di SENIIIe Due le ipotesi avanzate: una
pil nel soddisfare la mobilita i galleriadi5 chitometrichedalla
urbana e metropolitana». Sconfiggere la concorrenza Forcola sbucherebbe alte spalle
Sulquadrante occidentale, agguerritadelle Dolomitiedella  dilaGalp,dopo3kmingallerie
perd, la Provincia puntaal valle d’Aosta; creare una delle  paravalanghe, oppure untunnel
potenziamentoealla pillampie ski-area d’Europa, di3kmacuiandrebbero
riqualificazionedellastruttura ~ Servita pergiuntadallalinea aggiunti5 di gallerie artificiali.
esistente e nonallasua ferroviaria delBernina; liberare  Ne{ primo caso stiamo
duplicazione, tramite uno dall'isolamento IAltaValtellina  pariando di 75 milioni dieuro—
studio di progettoche (oradistante 4 oredaMilano),  gpiega Lionello Silvestri-, nel
Serravallestasviluppando. Gli ~ checosiavrebbeliberoaccesso  sacondo di141. Il raddoppio
interventi saranno progressivi, a!le grandiviedicomunicazione o giustificatodalla -
si protungheranno oltre il d'Europa. lunghezza deltunnet, ma dal
2015,e comporterannoanche  Adquestomirail progetto che fattoche le gallerie soprai3 km
Paperturadinuovisvincoli(tra  LionelloSilvestri, sindaco i richiedono costose messe in
cuiuno nei pressi del centro Livigno (5.700 abitanti, 24,5 sicurezza. Per larealizzazione &
commerciale Fiordaliso), la milioni dibilancio grazie agli possibile un project financing:
sistemazione o introitidellazonafranca) ha 10 euro di pedaggio
l'accorpamento di quelli presentatoin SvizzeraaMartin  endarebbero lintervento
esistenti, punti di Aebli,primocittadinodi  \amunerativoin 20 annin. Il
interscambio con la rete Pontresina:untunneldipochi  gjndaco di Pontresina, Martin
metropolitanaa Settimo chilometriche m’etterebbel[n Aeblifa perd presente che «i
Milanese (M5), Baggio (M6)e ~ comunicazionelAltaValtellina — targetin campo sono differentin
Corsico-Buccinasco (M4) conl'Alta Engadina, territoriodi ¢ rjmanda ognivalutazioneal
perché «le tangenziali sono cuiperaltroLivignofagidparte  cantone e al Governocentrale.
linterfacciatra Milanoeil sottoil profiloidrografico, visto ) 3 ;0nainteressata dal
Argomento:  FABIO TERRAGNI Pag. 8§
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Interscambi e trasporto su ferro sono da potenziare

Legambiente guarda oltre
e auspica un pianoglobale

10 km

Iinodo. Per Legambiente
la confluenza sulla Milano-Meda
rischia di essere un «<imbuto»

MILANO

Passi Pedemontana, ma
«per funzionare habisogno di
unlivello di controllo al quale
in Lombardia non siamo abi-
tuati:serve un piano dimobili-
ta, perché 'infrastrutturanon
deve generare nuovo traffico,
ma, piuttosto, organizzare
quello esistente».

Damiano Di Simine, presi-
dente diLegambiente, & cate-
gorico, manon alzabarricate
a priori. «Pedemontana -
spiega-,unsenso ce 'ha, non
come Brebemi che & puraspe-
culazione». Detto questo, pe-
ro, sitratta di trovare unare-
golamentazione, una pro-
grammazione. «Chiediamo
un piano d’area - spiega -,
che regoli la mobilita eicon-
sumi di suolo sul territorio.
Finora, pero, non siamo stati
ascoltati: sia l'assessore re-
gionale al Territorio Davide
Boni che quello alle Infra-
strutture, Raffaele Cattaneo,
non ci hanno dato retta. 1l
punto - aggiunge Di Simine -
& che l'infrastruttura, dasola,
non basta: vanno realizzate e
potenziate le aree di inter-
scambio, le tratte ferroviarie,
le aree verdi, va regolata la
viabilitasecondaria, e soprat-
tutto controllata la prolifera-
zione di poli logistici e com-
merciali. Non possiamo pen-
sare che la Pedemontana sia
solounproblemadel conces-
sionario: serve un governo
metropolitano».

Neldettaglio, unelemento
di forte criticita, secondo il
giudizio di Legambiente, ¢ la
confluenza di Pedemontana
sulla Milano-Meda. Nel trat-
totraLentate sul Sevesoe Bo-
visio Masciago, tra i piu di-
scussi, P'ultima variante del
progettoprevede perunade-
cina di chilometri il passag-
gio a tre corsie sull’attuale
tratto della superstrada, per

il quale si ipotizza anche
Pesenzione dal pedaggio.
«Lasommatratrafficoleg-
geroe pesante - avverte Di Si-
mine - portera a un traffic
jam». Una "marmellata”, un
"pasticcio” che puo essere ri-
solto «solo potenziandoil tra-
sporto [fSegaurnt, dal mo-
mento che gran parte del traf-
fico lungo quell’asse & pendo-
lare. Vanno previsti parcheg-
gid’interscambio dagommaa
ferro-aggiungeilleaderdiLe-
gambiente -: deve diventare
conveniente per i milanesi
passare dall’autostrada alla
strada ferrata». Per questo
motivo, va da sé che «chi uti-
lizza le strade deve pagare
molto di pit1 di chi utilizza il
treno» spiega Di Simine, con-
trario all’'esenzione del pedag-
giamento: «questo tipodimo-
bilita - precisa-vapagata. An-
zi,vadisincentivatail pil1 pos-
sibile, magari con un’ecotassa
che trasferisca risorse per in-
terventi pubblici».
M. Me.
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Il progetto definitivo

I principali «modelli»

Le aree di servizio {Desio, nellimmagin )
ospiteranno anche spazi per
lerogazione di carburanti alternativi
(idrogeno e metano). Nello specifico,
I'edificio a ponte, sede di negozie
ristoranti, connettera le due parti del
territorio e la Greenway (la
"conurbazione verde" di parchi

e piste ciclabili)

Un esempio della qualita é lo studio
degli elementi architettonici, sviluppati§i’
in collaborazione con larchitetto Aureli0
Galfetti del’Accademia di Architettura
Mendrisio. Nell'immagine un dettaglio
dell'ingresso in galleria, realizzato con
muri in calcestruzzo verniciato, inclinat
secondo la pendenza del terreno
circostante

It tracciato dell’autostrada
Pedemontana Lombarda correra
prevalentemente in trincea, ai cui
fianchi saranno piantati arbusti e fiori.
La trincea trovera conclusione nelle dugf
direzioni opposte, in scarpate che

LESOLUZIONI

Pedemontana, assicuranoi
responsabili del progetto,correra
peroltre '80% dei suoi 87 kmsotto
illivello della campagna, in galleria
etrincea coperta o scoperta.

In particolare, la strada corre
“scavata” in galleria naturale per
oltre 16 km{20% del tracciato). It

- passaggioin gallerianaturale &

obbligato per gran parte delle
tangenziali che corrono nelle fasce
moreniche {primo e secondo lotto
perVarese, il secondo per Como),
perladiscesa e la risalita dai ponti
sull’Olonaesull’Addae per
“raddrizzare” la doppia curva di
Camnagodi Lentate. Altri 12 km
(14% del tracciato) saranno
realizzatiintrincea coperta, con
sezione quadrata. In queste tratte
siscaverd primaacieloapertoe
quindisichiudera la“scatola” con
unasolettain cemento armato
sopralaqualesararicollocato
terrenovegetale. Unaltro terzo del
percorse (29 km), saraintrincea
aperta: inqueste tratte,
l'autostradacorreratra 6 e 9 metri
sottoillivello del suolo, ma

: A . acieloapertoecon pareti
accolgonp i portali di galleng..l - laterali, diagonali o verticali
cavalcavia saranno elementi lineari, in in ceméntoarmato !
acciaio di colore chiaro
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